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Polo CoUpé G40

Das Polo Coupe G 40 ist das neue Splizenmodell der Polo-Modelireihe,

Es erreicht eine Hichstgeschwindlghkelt von 195 km/h

und beschleunigt In wenlger als 9 sec. von 0 auf 100 km/h.

Sein newer 1.3-1-Einspritzrnotor lelstet BS kW (115 PS) Erzielt wird dieser
enorme Lelstungsgewinn durch elnen neuartigen Kompressor, den G-Lader.

Der G-Lader ist elne VW-Entwlcklung. Er bletet Im Gegensatz zu den Abgasturboladern
ein hohes Drebhmoment schan im unteren Drehzahlberelch.

Der Motor spricht sofert an, das "Turboloch™ gibt es hler nicht.

Die hohe Durchzugskraft und Elastizitdt im unteren Drehzahlberelch

wirkt sich natliclich auch glnstig auf den Kraftstoffverbrauch aus,

weil der Motor nicht sténdig hochgedreht werden mul, um Lelstung zu bringen.

Zur Serienausstattung gehitiren das 5-Gang-5chaltgetriebe 085

urd mewe Leichtrmetallrdder mit Nlederquerschnittrelfen 175/60 K 13 H.
Das G a0-Fahrwerk hat eine straffer abgestimmte Federung

und hirtere Querlenker- und Spurstangenlager ethalten.

Die Karosserie wurde wm 20 mn tiefer gelegt.

Worne sind innenbeliftete Schelbenbremsen eingebaut.

Die Innen= und AuBenausstattung wurde von der GT-Version Ubernormmen,
hinzu kommen einige typische serienabweichende Merkmale.
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1,3-I-Einspritzmotor mit G-Lader

Der 1,3-l-Einspritzmotor mit G-Lader ist mit dem mikroprozessor-

gesteuerten Zind- und Einspritzsystem "Digifant" ausgeristet,

das auch die Klopfregelung Ubernimmt, Der G-Lader ist

auf der AuslaBseite des Motors angeordnet

und in das Ansaugluftsystem integriert.

Motordaten

ohne Katalysator mit Katalysator
Kennbuchstabe P P
Leistung kw (PS) bel L/min | 85 {L15)/5900 B2 (1125900
Drehmoment Nn‘Ehe[ Limiln 150/3600-4000 150/ 3600-4000
Hubraum 1 1272 1272
Bohrung i 79 75
Hub mmm 12 72
Verdichtung 8,0 8,0
kraftstoff ROZ 98 {Super) 25 (bleifrel Super)
Kraftstoffzumessung Elnspritzung Einspritzung
Zindung Kennfeld Kennfeld
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Der G-Lader wird mit zwei Kellriemen direkt Ladalufthkihlar
van der Kurbelwelle des Motors angetrieben., Sl
Die Exzenterwelle des G-Laders treibt Uber elnen Zahnriermen brosselklappentedl

die Mebenwelle an.

Die Lager der Exzenterwelle werden vom Olkreislauf

des Motors geschmiert. Die Mebenwelle 13uft in wartungsfreien
wilzlagern.



G-Lader

Das verlustiteie Fordervolumen Detragt 566 cm™ pro Lmndrebhung der Exzenterwelle.
Die Menndrehzahl im vorliegenden Elnsatz llegt bel 10 350/min.
Der maximale Ladedruck betrdgt 0,72 bar Uberdruck flr den Polo G 40.
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Verdringer Mehizrsal le Exzentarwalle

Wiil z1ager

Der G-L_ader Ist ein Spiralkompressor mit G-farmigen Spiralen.

In den beiden Kammern des Schneckengehduses bewegt sich exzentrisch
ein Verdranger mit ebenfalls G-farmigen Spiralen.

Der Verdranger wird von der Exzenterwelle angetrieben

und seine Bewegung von der MNebenwelle gesteuert.

Alle Spiralkonturen sind mit Dichtleisten versshen,

die auch Flhrungsaufgaben in axialer Richtung Ubernebrmen.

Aufgrund der nledrigen Relativgeschwindigkeit zwischen Verdringer
und Gehduse Ist eine hohe Lebensdaver der Dichtleisten gewshrleistet.



So funktioniert es

Betrachtet man zur Vereinfachung der Funiktion nur einen Spiralgang
und unterteilt die exzentrische Bewegung des Verdrangers
in & Phasen, so ergibt szich folgender Ablauf:

1 - Die innere Kammer ist zum Ansaugkanal hin gedffret.

2 - Die innere Kammer schliefdt sich, die eingeschlossene Luft wird zur
Mitte gefordert. Die uBere Kammer dffnet sich zum Ansaugkanszl hin.

3 = Die Luft in der inneren Kammer wird weiter gefordert.

Gleichzeitig wird in der &uBeren Kammer das Awusschieben der Luft fortgesetzt.
& = In der inneren Kammer beginnt das Ausschisben der Luft,
in der &uBeren Kammer ist das Ausschieben der Luft nahezu beendet.



Ladeluftkiihlung

Der Ladeluftilinler kUhlt die erhitzte Ladeluft herunter.

Drosselklappen-
teil

Ladeluftkiinler

Ladeluftleltung

Dile vorm G-Lader vorkomprimlerte und dadurch erhltzte Ladeluft

wird Uber den Ladeluftilhler In die Brennrgume der Zylinder gefordert.
Cer LadeluftikUhler ist unterhalb des WasserkUhlers angeordnet,

darmit miglichst viel Fahrtwind dle Kiihllamellen umstrgmit.



Orosselklappenteil

So funktioniert es

Die Ladeluft wird durch die mit Kihllamellen versehengn

Kihlrohre geleitet, die laufend vom Fahrtwind umnstramt

und dadurch gekiihlt werden. Die Absenkung der Ladelufttemperatur
betrdgt maximal 579C,
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Verbrennungslufttrakt

Die BypaBklappe 188t die Uberschissige Verbrennungsluft
im Leerlauf- und Teillastbetrieb nahezu drucklos
zur Ansaugseite des G-Laders ruriickstrimen.

Drosselklappentell

Anschlud flr
Hurbelgetduseent LGFtung

|
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Luftfilter ——

£yl inderkopMaube LusatzlufMschisber
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Frischluft

G=Lader

Der G-Lader fordert mehr Verbrennungsluft als der Maotor

Im Leerlauf- und Telllastbetrieb bendtigt.

Die zuviel gefdrderte Luft wiirde sich ohne BypaGklappe

var der Drosselkiappe stauen und der G-Lader rmiite

gegen den Druck arbeiten. Die daflr bentitigte Antriebsleistung
milte vormn Motor aufgebracht werden, was einen hilheren
Kraftstoffverbrauch zur Folge hitte. Das wird durch

dle Funktion dar BypaBklappe vermieden.



Ladeluftkiihler

Ladeluftleitung

So funktioniert es

Im Leerlauf und bis zum Telllastbereich,

bei derm das Leistungsangebot des ungeladenen Motors noch ausreicht,
ist die BypaBklappe gebffnet.

Erst bei hiherern Leistungsbedarf wird die BypaBklappe

zwangsweise von der Drosselkiappe Uber ein Gestdnge geschlossen.
Cradurch wird der Ladedruck kontinulerlich aufgebaut.



Hur fikr den internen Gebrauch in der V.AG Organisation,
& Valkewagen Aktbengesellschaft Wollshurg.

Adle rechbe sowie technische Anderungen varbehalien.
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